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CONNECT2050

Wprowadzenie

Jako wyznaczona Organizacja Planowania Metropolitalnego (MPO) dla obszaru
metropolitalnego Greater Hartford, Rada Rzadow Regionu Kapitolu (CRCOG) przygotowata
aktualizacje swojego Planu Transportu Metropolitalnego (MTP). Dokument ten jest jednym
z trzech powiagzanych ze sobga dziatan planistycznych opracowanych przez CRCOG, aby
pomaoc przygotowac sie na przysztosc regionu. Pozostate dokumenty planistyczne to Plan
Ochrony i Rozwoju regionu (POCD) oraz Kompleksowa Strategia Rozwoju Gospodarczego
(CEDS). Podsumowujac, plany te wyznaczaja przysztosc skupiajaca sie na spotecznosciach,
ludziach i przedsiebiorstwach CRCOG, a takze na systemie transportu, ktéry spetni ogolny
cel CRCOG, jakim jest stworzenie bardziej tetnigcego zyciem, zielonego, potaczonego i
konkurencyjnego regionu. Data wejscia w zycie tego planu to 26 kwietnia 2023 roku.
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Kluczowym elementem procesu planowania CRCOG identyfikacje projektéw priorytetowych
MTP jest solidny i wtaczajacy proces i opracowanie ograniczonego budzetowo planu
zaangazowania spoteczenstwa w trakcie umozliwiajacego rozpoczecie realizacji w ciggu
przygotowywania planu. CRCOG zorganizowato 27-letniego horyzontu planowania. Kontekst
serie wirtualnych spotkan publicznych i zebrato CRCOG w poétnocno-wschodnim systemie
opinie za posrednictwem ankiety internetowej, transportowym pokazano na rysunku 1.

aby uzyskac opinie od 0sob, ktore mieszkaja i
pracuja w 38 spotecznosciach cztonkowskich
CRCOG. Ten kompleksowy proces umozliwit

Rysunek 01 - Mapa kontekstowa regionu pétnocno-wschodniego CRCOG
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Co to jest Plan Transportu
Metropolitalnego?

MTP to plan okreslajacy, w jaki sposéb

Region Kapitolu bedzie zarzadzat i obstugiwat
multimodalny system transportu, aby spetni¢
cele regionu w zakresie gospodarki, transportu,
rozwoju i zrownowazonego rozwoju do

roku 2050 - w dtugoterminowych ramach
czasowych w warunkach ograniczen fiskalnych
zgodnie z wymaganiami prawo federalne.

Kluczowe kwestie

Priorytetyzacja

W planie uwzgledniono wiele, czasami
konkurujacych ze sobg priorytetow, ktére

nalezy uwzgledni¢ przy opracowywaniu

planu o ograniczeniach budzetowych.

Obejmuja one zaréwno potrzebe utrzymania
istniejgcych aktywow transportowych,

jak i uznanie, ze zatory komunikacyjne,
problemy z przepustowoscia, a takze zmiany
gospodarcze i demograficzne beda w przysztosci
wymagac rozszerzenia opcji mobilnosci.

Maintain 1~
Existing
Assets [ '\

A

Expand
Mobility

Options

Umiarkowany wzrost przychodow

Dane dotyczace zatrudnienia i populacji
w regionie CRCOG wskazuja, ze region ten
jest stosunkowo ptaski pod wzgledem
wzrostu liczby ludnosci i rozwoju
gospodarczego. Brak solidnego wzrostu
gospodarczego w gospodarce Greater
Hartford utrudnia pozyskiwanie nowych
przychodow i ogranicza potencjat metod
finansowania przechwytywania wartosci.

Srodowisko

Plan ten ma na celu zarowno redukcje

emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z
transportem (tagodzenie), jak i przygotowanie
systemow transportowych na zdarzenia
klimatyczne, takie jak powodzie i ekstremalne
upaty (adaptacja). Plan promuje inwestycje

w transport publiczny, wdrazanie strategii,
takich jak rozwoj zorientowany na transport
(TOD), wykorzystanie paliw alternatywnych,
rozwoj miejskich polityk dotyczacych
kompletnych ulic i inne mozliwosci
multimodalne, ktore zmniejszytyby

zaleznos¢ od pojazdow jednoosobowych.

Sprawiedliwosc¢ srodowiskowa

C RCOG angazuje sie w petna integracje
zasad sprawiedliwosci sSrodowiskowej we
wszystkich swoich programach i dziataniach
zwigzanych z planowaniem transportu.
Kluczowym czynnikiem przy opracowywaniu
tej aktualizacji MTP jest wiedza, ze
wczesniejsze inwestycje transportowe
miaty nieproporcjonalny wptyw na nasza
populacje o niedostatecznym dostepie

do ustug. Zawiadomienia o spotkaniach
zwigzanych z MTP zostaty przettumaczone



, CONNECT2050 Executive Summary

na jezyk hiszpanski i polski, a na wszystkich
zgromadzeniach publicznych zapewniono
obstuge ttumaczeniowa. CRCOG zobowiazuje
sie do aktualizacji naszych metod oceny
kapitatu wtasnego, aby zapewnic, ze projekty
okreslone w tym planie nie beda powodowac
nieproporcjonalnego niekorzystnego
wptywu na populacje o niedostatecznym
wsparciu oraz ze populacje te otrzymaja
proporcjonalng czesc korzysci z projektu.

Trendy demograficzne

Chociaz przewidywane roczne tempo
wzrostu populacji CRCOG jest najwyzsze
ze wszystkich regionow stanu, jest dos¢
skromne i wynosi okoto 0,3% rocznie,
czyli 9,9% w latach 2019-2050.

Prognozy regionu dotyczace wzrostu

zatrudnienia znacznie przekraczaja wzrost liczby

ludnosci, przy wzroscie liczby miejsc pracy o
0,62% rocznie, co oznacza wzrost 0 19% do
2050 r. Region jest obecnie importerem netto
pracownikow, a zgodnie z prognozowanymi
tendencjami sie¢ transportowa regionu
doswiadczy czynnikow stresogennych
zwigzanych z staniem sie jeszcze wiekszym
importerem netto pracownikow.

Podstawowe obszary zainteresowania

+ Mobilnosc i dostep: Identyfikacja kluczowych
inwestycji i strategii transportowych w celu
zaspokojenia dtugoterminowych (do 2050 r.)
potrzeb w zakresie dostepu i mobilnosci w
regionie CRCOG

Figure 1 — Projekty poprawy transportu w obszarach sprawiedliwosci Srodowiskowej
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« Planowanie oparte na wynikach: uwzglednienie
opartego na wynikach i danych procesu wyboru i
realizacji inwestycji przy uzyciu kryteridéw takich
jak: bezpieczenstwo, zatory komunikacyjne i
jakos$¢ infrastruktury

« Innowacyjne finansowanie: okreslenie
innowacyjnych mechanizmoéw finansowania,
ktére pomoga w finansowaniu waznych
priorytetow transportowych regionu

« Priorytety ograniczone fiskalnie: Opracuj
plan wdrozenia ograniczony budzetowo dla
priorytetowych projektéw transportowych w
regionie

« Zrownowazony rozwoj: Zapewnij spojnosc
inwestycji, projektow i realizacji, koncentrujac sie
na zréwnowazonym, dtugoterminowym rozwoju
gospodarczym i Swiadomym ekologicznie

« Bezpieczenstwo: Wykorzystaj badania i dane,
aby zidentyfikowac projekty, ktére poprawityby
bezpieczenstwo, zdrowie i dobrostan wszystkich

Figure 2 — Wiekszy udziat w regionie CRCOG
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Source: CT Statewide Transportation Study.

uzytkownikéw systemu transportowego w
regionie

« Rownos¢: Zidentyfikuj obszary
zainteresowania w celu sprawiedliwego podziatu
korzysci i wptywu wszystkich dtugoterminowych
projektéw transportowych na rézne spotecznosci

i zainteresowane strony w regionie

Elementy systemu
transportowego

MTP CRCOG skupiaja sie na poprawie
efektywnosci systemu transportowego w
zakresie transportu osob i towarow z miejsca

na miejsce w regionie CRCOG, a takze potaczen
do i z miejsc poza regionem. Chociaz samochod
pozostaje dominujgcym srodkiem transportu,
zaangazowanie CRCOG w zréwnowazony rozwdj
Srodowiska oraz zmieniajace sie preferencje

w zakresie wzorcow podrozowania i rozwoju
wymagaja bardziej catosciowego podejscia, ktore
ulepsza i integruje wszystkie srodki transportu
w celu poprawy mobilnosci i dostepnosci.

Transport i kolej

Chociaz prywatny samochod pozostaje
dominujacym sposobem podrézowania w
regionie CRCOG, ustugi tranzytowe i kolejowe
stale sie poprawiajg i zyskuja na znaczeniu.
Ustugi te obejmuja lokalne i ekspresowe

ustugi autobusowe, ustugi kolei podmiejskiej i
miedzymiastowej, szybki transport autobusowy
(BRT), ustugi paratransitowe Swiadczone dla
0s6b starszych i 0sob niepetnosprawnych oraz
ustugi wspolnych przejazdow Swiadczone przez
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firmy sieci transportowej (TNC). MTP skupiaja sie na jego kluczowy element i istnieje ciggta potrzeba
transporcie tranzytowym i transporcie pasazerskim -  ulepszen. CRCOG w coraz wiekszym stopniu stara
dwoch rodzajach transportu, ktére w ciggu ostatniej  sie ktas¢ wiekszy nacisk na ulepszenia transportu,
dekady ulegty znaczacym ulepszeniom dzieki aby poprawi¢ mobilnos¢ oséb korzystajacych z
inwestycjom o wartosci ponad 1,5 miliarda dolaréw.  transportu, zapewni¢ kazdemu realne mozliwosci
podr6zowania oraz zmniejszyc¢ zatory i emisje.

Ustugi tranzytowe odgrywaja wazna role w

zaspokajaniu potrzeb podrézniczych oséb CTDOT we wspotpracy z CRCOG wdrozyto ustuge

mieszkajacych i pracujacych w Regionie Kapitolu, CTfastrak BRT w 2015 r. i ustuge kolei podmiejskiej

Pandemia COVID-19 znaczaco wptyneta na na linii CTrail Hartford Line w 2018 r. Lokalne linie

podrozowanie srodkami transportu publicznego, autobusowe i ustugi paratranzytowe zapewniaja

poniewaz $rodki kwarantanny zmniejszyty ogélna wazne potaczenia z tymi aktywami tranzytowymi.
liczbe podrézy, a pasazerowie wybrani zrezygnowali
z korzystania z transportu publicznego i zamiast Kluczowe projekty
tego przeszli na podrézowanie samotne. Jednak Ustugi tranzytowe w regionie wymagaja

liczba jezdzcow zaczeta sie odbijac. Lokalny system ciagtych inwestycji i planowania ustug, aby

autobusowy w Hartford przekroczyt poziom poprawi¢ komfort obecnych pasazeréw |

pasazerow sprzed pandemii, czeSciowo ze wzgledu nadal przyciagac nowych klientow. CRCOG

na polityke dotyczaca bezptatnych przejazdow wierzy, ze realizacja ponizszych projektow

Departamentu Transportu stanu Connecticut zapewni Regionowi Kapitolu utrzymanie

(CTDOT), ktora wygasta w marcu 2023 r. Inne ustugi sie na éciezce konkurencyjnej w stosunku

nie powrdcity jeszcze do poziomu sprzed pandemii, do innych bogatych w tranzyt obszaréw

prawdopodobnie ze wzgledu na dane demograficzne metropolitalnych na pétnocnym wschodzie.

pracownikéw oraz fakt, ze wielu pracodawcow w

dalszym ciagu oferuje prace zdalna lub hybrydowa.  Ulepszenia kolei CTrail Hartford Line: C

RCOG wspiera modernizacje infrastruktury
Chociaz tranzyt stanowi niewielka czes$¢ znacznie CT Rail Hartford Line pomiedzy Windsor

wiekszego systemu transportowego, jest to a Springfield w stanie Massachusetts,

Table 1 — Cele dotyczace czestotliwosci i zasiegu

Frequency Goals Coverage Goals

High ridership Ensure that everyone has access to transit

Lower public subsidy Provide lifeline services to those who
don’t have access to a personal vehicle

Reduced environmental impact through Provide access to those with severe
lower vehicle miles travelled needs. “lifeline” service
Promotes transit oriented development Political equity
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w tym przywrocenie petnego przebiegu

kolei dwutorowej, usuniecie ograniczen
wysokosci i zwiekszenie limitdw masy, aby
pomiesci¢ samochody o masie 286 000 funtéw.
CRCOG zacheca rowniez do finansowania,
projektowania i budowy stacji kolejowych CT
Hartford Line w Newington, West Hartford i
Windsor, a pracownicy beda w dalszym ciagu
monitorowac postep trwajacych projektow
stacji w Windsor Locks i Enfield. CRCOG bedzie
takze w dalszym ciggu wspiera¢ wysitki w
Massachusetts majace na celu rozwoj potaczenia
wschod-zachéd miedzy Bostonem, Springfield
i Albany oraz koordynowac plany ustug w

celu zapewnienia ptynnych potaczen miedzy
Hartford, Springfield i Bostonem.

+ Ekspansja CT fastrak: CTDOT przeprowadzito
badanie w 2016 r., aby zbadac rozwoj ustug
szybkiego transportu autobusowego na wschéd
od Hartford. Poczatkowa faza zalecana w
ramach tego dziatania zostata ukonczona w
2017 r. wraz z wydtuzeniem godzin kursowania
lokalnych ustug autobusowych i utworzeniem
autobusu ekspresowego Route 913 pomiedzy
Hartford, Buckland Hills i UConn. W przysztych
potencjalnych fazach zostanie wdrozona ustuga
BRT wzdtuz Silver Lane i/lub Burnside Avenue w
East Hartford. CRCOG wspiera postep w drugiej
fazie.

« Priorytetowe korytarze tranzytowe w Hartford/
East Hartford: CRCOG wspiera wdrazanie
ulepszen kapitatowych w szesciu korytarzach
tranzytowych o duzej czestotliwosci opisanych
w badaniu dotyczacym priorytetowych
korytarzy tranzytowych na rok 2022, w tym
priorytet sygnalizacji tranzytowej, konsolidacja
przystankow i ulepszone udogodnienia dla
pasazeréw. Korytarze zalecane do takich
ulepszen obejmuja Albany Avenue, Farmington

Avenue, Franklin Avenue, Main Street i Park Street
w Hartford, a takze Burnside Avenue w East
Hartford.

« Ulepszenia lokalne: CRCOG wspiera ulepszenia
lokalnego systemu autobusowego, wspoétpracujac

z CTDOT, CTtransit, Windham Region Transit

District (WRTD) i gminami w celu wdrozenia zalecen
dotyczacych tras i ulepszen kapitatowych zalecanych
w kompleksowej analizie ustug CRCOG (CSA)
zarowno dla Hartford ( 2017) i New Britain/Bristol
(2018) Divisions of CTtransit, a takze badanie CRCOG
Eastern Gateways Study (2018).

Zdecydowana wiekszo$¢ ludnosci i towarow

w regionie podrozuje siecig drég, ktora sktada

sie z hierarchii typéw drog, w tym autostrad,
gtéwnych dréog niebedacych autostradami (tetary),
kolektoréw i drég lokalnych. W 2021 r. na drogach
regionu roczna liczba przejechanych mil pojazdow
(VMT) wyniosta okoto 8,4 miliarda. Liczba ta
oznacza spadek o okoto 7% w poréwnaniu z
poziomem z 2018 r., ktory poprzedzat pandemie
Covid-19, kiedy to ustalono, ze regionalna liczba
VMT wynosita nieco ponad 9 miliardéw. Na
podstawie prognoz populacji Departamentu Pracy
Connecticut model popytu na podréze opracowany
przez CRCOG przewiduje, ze VMT wzrosnie w
regionie 0 14,5% do 2050 r., czyli nieco ponizej
0,5% rocznie. CRCOG przyjat podejscie, ktore
priorytetowo traktuje zarzadzanie istniejgcymi
autostradami i arteriami komunikacyjnymi w

celu poprawy bezpieczenstwa i zmniejszenia
zatorow. Strategie i dziatania majace na

celu rozwigzanie probleméw zwigzanych z
bezpieczenstwem na drogach i zatorem mozna
ogolnie pogrupowac w nastepujace kategorie:

+ Program zarzadzania bezpieczenstwem
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Proces zarzadzania zatorami natezenie ruchu, dla ktorego zostaty
zaprojektowane. Gtéwne waskie gardta na

Zarzadzanie zdarzeniami drogowymi
tych autostradach znacznie spowalniajg ruch,

Inteligentne systemy transportowe . o .
wptywajac na produktywnosé ekonomiczna

» Ulepszenia autostrady i zanieczyszczajac powietrze, gdy pojazdy

+ Ulepszenia tetnic pozostajg na biegu jatowym. Gtéwne braki w
. Ulepszenia infrastruktury mostowej autostradach w regionie sa obecnie badane
w ramach badania mobilnosci Greater
Hartford Mobility Study (GHMS), rozpoczetego
» Zarzadzanie popytem na transport w 2020 r. przez CTDOT. Badanie to jest w

fazie zaawansowanej w ramach powigzania

+ Zarzad Drog Miejskich

planowania i ochrony srodowiska (PEL) i wraz

o z badaniem autostrad uwzglednia rowniez

Na autostradach przebiegajacych przez L
wszechstronne kwestie i mozliwosci zwigzane

Hartford, bedacym motorem gospodarczym .

) ] s . z transportem naziemnym na obszarze
Regionu Kapitolu, w dalszym ciggu wystepuje T
) ) ’ Greater Hartford. Obejmuje to ponowna

wysoki poziom ruchu samochodow osobowych B S ]

. . . ocene ponizszych projektéw, ktorych celem

i towarowych, znacznie przekraczajacy . . . . ;
jest zmniejszenie zatoréw w waskich weztach

Figure 3 — Badanie mobilnosci w Greater Hartford
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autostradowych. Propozycje obnizenia
wiaduktu Hartford 1-84 i zmiany konfiguracji
wezta [-84/1-91 réwniez radykalnie poprawityby
tkanke miejska Hartford, taczac dzielnice i
otwierajac tereny pod zabudowe. Projekty

te majg potencjat znacznej poprawy jakosci
zycia mieszkancow Regionu Kapitolu.

1-84 Hartford: Stan bada obecnie mozliwos¢
wymiany starzejacego sie wiaduktu biegnacego
przez centrum Hartford, poniewaz jego
integralnos¢ strukturalna staje sie coraz bardziej
niestabilna. Zainteresowanie spotecznosci
sposobem odbudowy wiaduktu doprowadzito
do opracowania studium wiaduktu CRCOG I-84,
ukonczonego w 2010 r. Nastepnie przystgpiono
do sporzadzenia oswiadczenia o oddziatywaniu
na srodowisko (EIS), ale zostato ono przetozone
na 2019 r. W jego miejsce zainicjowano

Studium Mobilnosci PEL w Greater Hartford,
aby przyjrzec sie bardziej kompleksowo

tej i innym potencjalnym inwestycjom w
okolicy. CRCOG uczestniczy w procesie PEL i
przewiduje pomoc we wdrazaniu jego zalecen.

Wezet 1-84/1-91: |-84 ma trzy pasy w kazdym
kierunku na wschod i zachod od centrum
miejskiego Hartford. Autostrada jest jednak
ograniczona do dwoch pasow w kazdym
kierunku na wezle I-91 i nad mostem Bulkeley,
co powoduje znaczne zatory. W 2016 r. CTDOT
uruchomito badanie dotyczace wymiany
[-84/1-91. Podobnie jak w przypadku badania
I-84 Hartford Study, badanie to zostato
wstrzymane i wtaczone do badania PEL w
zakresie mobilnosci Greater Hartford. Jednym
z potencjalnych rozwigzan jest przeniesienie
autostrady |-84 i wezta 1-84/I-91 na potnoc.

Wydaije sie, ze opcja ta stwarza znaczne
mozliwosci zwigzane z potencjalng zmiana
przeznaczenia czesci obecnego korytarza 1-84 w
Hartford i East Hartford, wraz z uproszczeniem
obecnego wezta I-84/Route 2 w East Hartford.
CRCOG uczestniczy w procesie PEL i przewiduje
pomoc we wdrazaniu jego zalecen.

The single-lane ramp from 1-91 northbound

to the Charter Oak Bridge and Route 15
eastbound had experienced persistent
congestion and had been routinely included
in the American Transportation Research
Institute’s top 100 truck bottleneck routes in
the country. The installation of a new two-
lane ramp was completed shortly before this
MTP was finalized. The improvements seem to
have resolved the major safety and congestion
issues at this location, however CRCOG and
CTDOT will be monitoring the results of these
improvements over the next few years.

CRCOG uczestniczyt w stanowych
podkomitetach ds. ,Wizji Zero” ds. rownosci,
egzekwowania prawa, edukacji i inzynierii.
CRCOG stara sie kontynuowac te wysitki i
badac znaczace sposoby pomocy naszym
spotecznosciom w odwroceniu tendencgji
wzrostowej liczby ofiar $miertelnych i
powaznych obrazen. Wysitki te obejmuja
aktualizacje Regionalnego Planu
Bezpieczenstwa Transportu CRCOG o
najnowsze dane i wyniki regionalnego
badania przesiewowego rond CRCOG.
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Kompletne ulice

CRCOG, podobnie jak wiele innych regionéw

w kraju, w dalszym ciggu dostrzega wartos¢
kompletnych ulic, potaczonych sieci szlakow

i rosngcego dostepu do bezpiecznych opgji
aktywnego transportu, takich jak spacery, jazda
na rowerze, hulajnogi i inne formy osobistej i/
lub wspétdzielonej mikromobilnosci .

Pandemia Covid-19, cho¢ katastrofalna w skali
globalnej, spowodowata ponowne zainteresowanie
spacerami i jazda na rowerze, poniewaz wiele

0s6b wybrato sie na spacer na Swiezym powietrzu,
aby uzyskac ulge fizyczna i psychiczna. Z kazdym
dniem coraz bardziej zdajemy sobie sprawe,

jak wazna jest aktywnosc fizyczna dla naszego
dtugoterminowego zdrowia - nawet zaledwie 30

Figure 4 — Projekt demonstracyjny w New Britain
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minut spaceru dziennie (zaleca sie wiecej) moze
zmniejszy¢ ryzyko chorob uktadu krazenia i obnizenia
cisnienia krwi - ale takze fakt, ze dostep do nich
zdrowe opcje muszg by¢ sprawiedliwe, wtaczajace i
bezpieczne. Bezpieczenstwo jest sprawa najwyzszej
wagi, zwtaszcza ze krajowa tendencja dotyczaca
ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych stale
rosnie, osiggajac ostatnio najwyzszy poziom od
czterdziestu lat. Jest to szczegdlnie niepokojace

w przypadku naszych najbardziej bezbronnych
uzytkownikow; Tylko miedzy 2021 a 2022 rokiem
liczba ofiar $miertelnych wéréd rowerzystéw

i pieszych wzrosta w Connecticut 0 42%.

W 2021 r. CRCOG przyjeta regionalny kompletny
plan ulic, ktory stanowit znaczaca aktualizacje
wczesniejszych wysitkow, ktdre w duzej mierze
skupiaty sie na szlakach terenowych. Plan

ten promuje integracje wszystkich rodzajow
transportu w catej sieci ulic w kazdym projekcie
transportowym. Wysitki te pozwolity zidentyfikowac
regionalng kompletna sieC ulic i zaowocowaty
stworzeniem regionalnej polityki dotyczacej
kompletnych ulic, ktorg CRCOG wykorzystuje do
wyznaczania kierunkéw finansowania transportu.

Kluczowe projekty

CRCOG czyni duze postepy w ulepszaniu aktywnej
infrastruktury transportowej, ale nadal pozostaje
dtuga droga do stworzenia potaczonej sieci
regionalnej. Siec ta powinna stuzyc¢ nie tylko

jako opcja rekreacyjna, ale takze uzasadniona
alternatywa transportowa, zachecajaca do zmiany
rodzaju transportu w regionie, ktérego gtownym
sektorem emisji gazéw cieplarnianych jest transport.
Ciagte zaangazowanie w zamkniecie ostatnich luk
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Figure 5 — Szlaki wielofunkcyjne
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w szlaku Greenway na wschodnim wybrzezu
w regionie oraz we wdrozenie planu CRCOG
dotyczacego kompletnych ulic wzmocni sie¢
tych obiektow i zapewni droge naprzod.

 East Coast Greenway: Likwidacja luk w
istniejacym w regionie systemie sciezek
wielofunkcyjnych pozostaje priorytetem.

W niektorych przypadkach zamkniecie

matych luk moze przynie$¢ duze korzysci,
tworzac duzy, potaczony i wygodny dostep
rowerowy dla nowych rowerzystow. CRCOG
zabezpieczyt dotacje RAISE (Rebuilding American
Infrastructure with Sustainability and Equity) w
wysokosci 16 milionéw dolaréw na uzupetnienie
brakoéw w szlakach w Plainville i New Britain.
CRCOG zainicjowat takze badanie Capitol Region
East Coast Greenway Study w celu okreslenia
ostatecznej, preferowanej alternatywy terenowej
dla pozostatej, okoto 12-milowej przerwy
zlokalizowanej w Bloomfield, Hartford i East
Hartford, a takze matego potaczenia w Simsbury.
Niniejsze opracowanie ma na celu ptynne
przejscie od fazy planowania do projektowania i
budowy.

« Kompletny plan ustalania priorytetow dla ulic
i regionalne;j sieci szlakow: Opierajac sie na
wczesniejszych wysitkach z roku 2020, CRCOG
podejmie dziatania zwigzane z ustaleniem
priorytetow zidentyfikowanej sieci, aby skupi¢ sie
na kolejnych trasach o znaczeniu regionalnym.

Dostep naziemny do lotnisk

W regionie CRCOG znajduje sie 14 lotnisk, w
tym miedzynarodowy port lotniczy Bradley
(Bradley), dwa komercyjne lotniska odcigzajace
(Robertson Field i Hartford-Brainard Airport),
cztery lotniska uzytku publicznego i siedem
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stref ladowania o ograniczonym dostepie (RLA).
Gtownym celem MTP jest transport naziemny/
dostep naziemny do gtownego lotniska regionu,
Bradley. Obejmuje to zaréwno ruch pasazerski,
jak i towarowy (kolej i ciezarowki) do i z tego
regionalnego wezta transportowego.

Bradley cieszy sie obecnie dobrym dostepem do
jezdni i wygodnym parkingiem, jednak dostep
transportowy jest ograniczony. Do Bradley
obstuguja dwie linie autobusowe. Bradley Flyer
(CTtransit Route 30/30X) zapewnia potekspresowe
potaczenia autobusowe z centrum Hartford,
obejmujace przystanki na Union Station,
Connecticut Convention Center oraz Poquonock
Park and Ride Lot w Windsorze. CTtransit Route
24, ktora zostata wprowadzona w 2021 roku, to
trasa przecinajgca miasto, ktéra kursuje miedzy
stacja kolejowa Windsor w Bradley a stacja
kolejowa Windsor Locks w dni powszednie. Route
24 obstuguje rowniez pobliskie parkingi typu
»parkuj i jedz”, gdzie dostepne s3 potaczenia z
trasami lokalnymi, ograniczonymi przystankami
i ekspresowymi CTtransit, obstugujacymi

wiele okolicznych gmin, w tym Hartford, East
Windsor i Enfield. Trasa ta zapewnia potaczenie
autobusowe do i z Bradley na stacji kolejowej
Windsor Locks ze wszystkimi pociggami CTrail i
Amtrak do/z Springfield i wskazuje na po6tnoc.

W 2022 roku w Bradley otwarto Centrum
Transportu Naziemnego o wartosci 210 milionow
dolarow, ktore zapewnia dostep do wypozyczalni
samochodéw, dodatkowe 900 publicznych miejsc
parkingowych oraz pobliski dostep do transportu
publicznego. Przewidywano, ze przystanek
autobusowy lotniska zostanie przeniesiony

do tego obiektu. Jednak z nieprzewidzianych
okolicznosci przystanek CTtransit w Bradley nie

Photo by Carl Talley
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Figure 6 — Regionalne lotniska CRCOG
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zostat przeniesiony do Centrum Transportu
Ladowego, jak wczesniej planowano. Autobusy
w dalszym ciggu odjezdzaja i wysiadaja

z terminalu A na nizszym poziomie.

Oprocz dostepu pasazeréw do lotniska
istniejg rowniez znaczne potrzeby w zakresie
dostepu do transportu towarowego.
Obecnie Bradley ma okoto 3,3 miliona

stop kwadratowych przeznaczonych do
obstugi tadunkéw na catym lotnisku.

W zwigzku z pandemig COVID-19 nastgpita
zmiana trendow zakupowych wsréod
konsumentdéw, poniewaz coraz wiecej
konsumentéw decyduje sie na zakupy online.
Obecnie Bradley ma okoto 3,3 miliona stop
kwadratowych przeznaczonych do obstugi
tadunkow na catym lotnisku. W rezultacie
oczekuje sie, ze w nadchodzacych latach
powierzchnia tadunkowa Bradleya bedzie nadal
rosta, a dodatkowe obiekty wokot lotniska
moga by¢ ponad dwukrotnie wieksze.

Kluczowe projekty

Dzieki centralnemu potozeniu oraz
bliskosci gtownych autostrad i linii
kolejowych Miedzynarodowy Port

Lotniczy Bradley jest regionalnym weztem
transportowym i towarowym, ktérego
potencjat gospodarczy nie zostat jeszcze
maksymalnie wykorzystany. CRCOG wierzy,
ze realizacja ponizszych projektow pomoze
wzmocnic role Bradleya w Regionie.

+ Ekspansja Bradley Flyer: Rozszerzenie Bradley
Flyer na New Britain wzdtuz CT fastrak i zmiana
marki trasy moze przyciggnac wieksza liczbe
wybieranych pasazeréw z obszarow wokot

14

prowadnicy.

 Lepszy dostep do jezdni: W ramach badania
korytarza Route 20 CRCOG okresli opcje
dostepu do jezdni dla Bradley. CRCOG bedzie
takze w dalszym ciggu wspiera¢ wdrazanie
zalecen dotyczacych poprawy drog zawartych
w planie generalnym Bradley.

+ Integracja ustug autobusowych z Centrum
Transportu Naziemnego: CRCOG zacheci
CTDOT, Zarzad Portu Lotniczego Connecticut
(CAA) i CTtransit do wspotpracy w celu
przeniesienia przystanku autobusowego
z Terminalu A do Centrum Transportu
Naziemnego, zgodnie z pierwotnymi
zatozeniami. Zapewni to pasazerom bardziej
ptynne i multimodalne doswiadczenie.

« Dalsze doskonalenie mozliwosci i ustug w
zakresie transportu lotniczego: CRCOG bedzie
w dalszym ciggu wspiera¢ wysitki majace na
celu konsolidacje tadunkéw w Bradley i wspierac
plany rozwoju dotyczace wzrostu przewozow
cargo. CRCOG zacheca do oceny przeksztatcenia
Bradley w prawdziwie multimodalny obiekt do
transportu towaroéw poprzez poprawe dostepu
do transportu kolejowego i rozwoj zaplecza
pomocniczego dla transportu ciezarowego.
Poprawa mozliwosci i ustug Bradley w zakresie
transportu lotniczego uczynitaby z niego
atrakcyjna alternatywe dla lotnisk w Nowym
Jorku i Bostonie, ktore doswiadczaja rosnacego
zattoczenia naziemnego i powietrznego.

Fracht

Przewiduje sie, ze tonaz towardw przewozonych
do, zi w obrebie regionu bedzie rést 0 0,95%
rocznie w latach 2019-2040, a wartosc tych
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towarow bedzie rosta 0 1,9% rocznie. Okoto mozliwosci rozwoju i innych potencjalnych
40% ruchu ciezarowek w regionie odbywa sie ulepszen obiektow w regionie.

przelotowo, a fracht przychodzacy przewyzsza - Rozwiazanie ograniczen w rozwoju ustug

fracht wychodzacy o 75%. Na podstawie kolejowych, w tym modernizacja linii kolejowych

opinii zainteresowanych stron w regionie do nos$nosci 286 000 funtdw, usuniecie ograniczen

zidentyfikowano nastepujace problemy i braki, w zakresie przeswitu i przebudowa mostu

ktorymi nalezy sig zajac, aby jeszcze bardziej kolejowego Windsor Locks-Enfield na rzece

usprawnic transport towarowy w regionie: .
P P y & Connecticut.

+ W systemie autostrad regionalnych wystepuja

znaczne waskie gardta dla samochodéw . . .
. Nowe i powstajace technologie
ciezarowych.

+ Obiekty kolejowe maja ograniczenia, ktére Transport w XXI wieku przechodzi ogromna

ograniczaja rozbudowe. transformacje, w ktérej dominuja nastepujace

trendy: elektryfikacja pojazdow, pojazdy potaczone

+ B akuje parkingow dla ciezarowek i obiektow i autonomiczne (CV/Av), mikromobilnoé¢ i

ustugowych. mobilnos$¢ wspotdzielona. U podstaw tych trendéw
« Na lotnisku Bradley wystepuje niedobdr miejscado  |ezy koncepcja inteligentnych miast. Aby mie¢
przechowywania przyczep i trudnosci w rozktadach pewnos¢, ze te nowe technologie jak najlepiej
lotow. stuzg mieszkancom Regionu Kapitolu, CRCOG
« Boom w handlu elektronicznym doprowadzit skoncentruje sie na nastepujacych kwestiach:
do wzrostu zapotrzebowania na ustugi « Identyfikacja obszaréw priorytetowych dla
magazynowania i transportu cigzarowego na infrastruktury: Istnieje potrzeba okreélenia
krotkich dystansach. priorytetowych lokalizacji, w ktérych mozna

Figure 7 — Ciezarowki zaparkowane na przystanku dla
ciezarowek Willington

Kluczowe projekty i badania

Obiekty towarowe w Regionie Kapitolu nie byty
utrzymywane, aby utrzymac branze. CRCOG wierzy,
ze nastepujace projekty i badania sg niezbedne,
aby Region Kapitolu pozostat w pétnocno-
wschodnim osrodku dla tej rozwijajacej sie branzy.

+ Identyfikacja mozliwosci ulepszen wezta I-84/1-91.

+ Nalezy przeprowadzi¢ regionalne studium
planowania dotyczacego magazynowania i
zagospodarowania przestrzennego.

+ Wesprzyj ogélnostanowe badanie CTDOT
dotyczace parkingéw dla ciezarowek, ktore ma
sie rozpoczac¢ w 2023 r., i pomoz w okresleniu

Photo by Carl Talley
15
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Photo by Carl Talley

o . o elektrycznych w celu uzupetnienia planow
wdrozyc¢ technologie wspierajace NEVI CTDOT.

pojazdy elektryczne (EV), CVi AV, aby jak
najlepiej zaspokoi¢ specyficzne potrzeby « Interoperacyjnos¢ i integracja: kilka nowych
regionu CRCOG poprzez planowanie 2 i pojawiajacych sie trendéw technologicznych
wyprzedzeniem, projekty pilotazowe pojawia S|Q.Jednocze.s.n|'e. Nawet gdy )
i inwestycje w infrastrukture. CTDOT prywatne firmy rozwijaja wtasne technologie
opublikowato takze pierwsza faze i ustugi, CRCOG i samorzady lokalne regionu
planu krajowej infrastruktury pojazdéw 'maja do odeg'ranla.ro.le; we wspieraniu
elektrycznych (NEVI), zaktadajacego Interoperacyjnego I zintegrowanego systemu
wdrozenie stacji szybkiego tadowania transportu, ktory stawia potrzeby ludzi na
rozmieszczonych w promieniu 50 mil wzdtuz Plerwszym miejscu.

zidentyfikowanych gtéwnych korytarzy « Zachety/czynniki zniechgcajace (VMT, ZOV
autostrad i zlokalizowanych w promieniu mili i zageszczenie ruchu): CRCOG pomoze w

od wezta przesiadkowego. W oczekiwaniu opracowaniu strategii zachgcajacych do

na dalsze wytyczne dotyczace wymagan zachowan, ktore przyczyniajg sig do bardziej
fazy drugiej NEVI, CRCOG przewiduje zrownowazonego, wydajnego systemu
przeprowadzenie w nadchodzacych transportu i zniechecajacych do zachowan,
latach regionalnego badania pojazdéw ktore powodujg odwrotny skutek. Istnieje

Figure 8 — ,,Bar z sokami” w pojezdzie kilka opcji politycznych, w tym optaty za

S zatory komunikacyjne lub kordonowe, optaty

h

za przejechane mile pojazdu lub optaty za
podroze przy zerowym obtozeniu i znizki za

wspolne podroze z wiekszym obtozeniem.

« Infrastruktura wspierajaca mikromobilnosc:

EV Chargmg - % ’ | :
i Wedtug Departamentu Energii Stanéw
juice bar sponsored by
(' veater Hartford -
T pansit District . A
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Zjednoczonych ponad 50% podro6zy pojazdami

w 2021 r. przebiegato na dystansie krotszym

niz trzy mile. Zamiana czesci tych podroézy na
rowery lub hulajnogi moze poméc w zmniejszeniu
zatoréw komunikacyjnych i emisji zwigzanych z
transportem. Rozpowszechnianie sie urzadzen do
mikromobilnosci stwarza okazje do ponownego
przemyslenia projektowania ulic i rozwazenia,
jak moze wygladac cata ulica przysztosci oraz
gdzie i jak mozna je bezpiecznie zintegrowac, aby
zmaksymalizowac wybor podroznych.

Jesienig 2022 r. firma CRCOG ukonczyta
regionalne studium wykonalnosci dotyczace
mikromobilnosci, w ktorym zbadano wykonalnos¢
systemu mikromobilnosci obejmujacego wiele
jurysdykcji, rozszerzajacego sie poza miasto
Hartford. Wizja tego badania byto zapewnienie
mieszkancom i gosciom, niezaleznie od dochodéw
i sprawnosci fizycznej, sposobu podrézowania

w wygodny i zrbwnowazony sposéb, z korzyscia

Figure 10 — Autobus rejonowy Greater Hartford Transit
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zarowno dla Srodowiska, jak i zdrowia osobistego.
CRCOG bedzie nadal wspétpracowac ze
spotecznosciami cztonkowskimi, aby rozszerzyc te
ustuge w catym regionie.

Zarzadzanie wydajnoscia transportu

CRCOG wspiera ogoélnostanowe cele wydajnosciowe
CTDOT i opracowat niniejsze MTP, stosujac
podejscie oparte na wynikach. Planowanie oparte
na wynikach - wykorzystujace miary wydajnosci
transportu do $ledzenia postepdéw w osigganiu
przyjetych celow w zakresie wydajnosci - moze
skutecznie powigzac cele i zadania regionalnej

i ogblnostanowej polityki transportowej z
inwestycjami, oferujac srodki ustalania ich
priorytetow w oparciu o ich wptyw na system
transportowy. Ponizsze cele i miary wydajnosci
pomogty CRCOG w opracowaniu niniejszego MTP i
beda stanowi¢ wytyczne dla przysztego planowania:

« Srodki bezpieczenstwa: CRCOG wykorzystuje
stanowe cele bezpieczenstwa przy okreslaniu
wptywu wypadkéw drogowych na drogi regionu.
Roczne cele w zakresie bezpieczenstwa sg obecnie
ustalane na podstawie historycznych danych o
wypadkach przy uzyciu roznych metod, natomiast
miary stosowane do okreslenia postepow
opieraja sie zazwyczaj na Srednich ruchomych z
pieciu lat. Obecnie istnieje pie¢ celéw w zakresie
bezpieczenstwa i odpowiadajacych im srodkow:
liczba ofiar Smiertelnych, wskaznik Smiertelnosci
na 100 milionéw VMT, liczba powaznych obrazen,
wskaznik powaznych obrazen na 100 milionéw VMT
oraz liczba ofiar Smiertelnych i powaznych obrazen
zwigzanych z niezmotoryzowanymi. Od poczatku
pandemii Covid-19 odnotowano alarmujacy
wzrost liczby ofiar Smiertelnych i powaznych
obrazen, czesciowo z powodu zwiekszonej
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predkosci i lekkomyslnej jazdy kierowcow, a
takze mniejszej kontroli ruchu drogowego.
Z wyjatkiem transportu tranzytowego te
niepokojaca tendencje zaobserwowano w
przypadku wszystkich rodzajéw transportu,
w tym pasazeréw pojazdow, pieszych,
rowerzystow i motocyklistow.

Srodki dotyczace warunkéw infrastruktury:
CRCOG wspiera takze cele ogélnostanowe
zwigzane ze stanem nawierzchni autostrad

i mostow w regionie. Cele i miary w zakresie
infrastruktury bezposrednio odzwierciedlaja
ilos¢ aktywow znajdujacych sie w ,dobrym” lub
»Ztym” stanie, chociaz istnieje rowniez trzeci,
posredni stan, zwany ,dostatecznym”. Ogdlnie
rzecz biorac, stan mostow i nawierzchni w
regionie osiggnat lepsze wyniki niz cele na 2022
r., ktore pierwotnie ustalono w 2018 r. Chociaz
nastapit wzrost infrastruktury, ktorej stan
obnizono z ,dobrego” do ,, dostatecznego”,
odsetek infrastruktury ocenionej jako ,,zty”
gwattownie spadt. Gwattowny spadek liczby
mostéw w ,,ztym” stanie byt zwigzany gtownie
z niedawnymi naprawami konstrukcji wiaduktu
[-84 w Hartford.

Wydajnosc krajowego systemu autostrad,
fracht i CMAQ: Istnieje szesS¢ celdw i
odpowiadajacych im miernikéw oceny
wydajnosci krajowej sieci autostrad w stanie
i regionie, w tym: ogélna niezawodnos¢
czasu podrézy zarowno autostradami
miedzystanowymi, jak i pozamiedzystanowymi
w USA, podréze ciezarowkami niezawodnosc
czasowa, nadmierne opdznienia w godzinach
szczytu (miara zatorow), odsetek pojazdow
innych niz jednoosobowe oraz pomiar
substancji zanieczyszczajacych atmosfere
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(LZO, NOx, PM2,5 itp.). Pandemia Covid-19
spowodowata spadek natezenia ruchu, co
poprawito wyniki w tych szesciu obszarach
docelowych. Jednak natezenie ruchu w duzej
mierze wrocito do poprzedniego poziomu,

a wydajnos¢ systemu powraca do poziomu
sprzed pandemii Covid-19.

« Zarzadzanie aktywami tranzytowymi i
bezpieczenstwo tranzytu: Poniewaz CRCOG
nie Swiadczy ustug tranzytowych, sktada
sprawozdania z ocen regionalnych agencji
transportu publicznego (okregu tranzytowego
Greater Hartford, kolei CT, tranzytu CT
i innych) na temat stanu ich pojazdéw,
taboru, infrastrukture i udogodnienia. W MTP
uwzgledniane s3 odpowiednie statystyki
gromadzone bezposrednio przez te agencje

Specjalne obszary nacisku

Obszary szczeg6lnego nacisku obejmuja tematy,
ktore chod nie s3 powigzane z innymi gtdwnymi
inicjatywami CRCOG, nadal stanowig znaczaca
czesc¢ programu planowania transportu CRCOG.
Naleza do nich bezpieczenstwo transportu;
Koordynacja MPO; Jakos¢ powietrza - Polityka
transportowa; oraz Polityka zarzadzania
popytem na transport.

Plan finansowy

Priorytetowe inwestycje i
dostepne zrodta przychodow

Gtéwnymi zrodtami finansowania transportu w
regionie CRCOG s3a stanowy Fundusz Specjalnego
Transportu (STF), Federalna Administracja
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Autostrad (FHWA) i Federalna Administracja
Tranzytu (FTA). Kazdy projekt transportowy
otrzymujacy fundusze z FHWA lub FTA musi
zostac¢ uwzgledniony w czteroletnim programie
poprawy transportu (TIP) opracowanym i
przyjetym przez CRCOG. TIP zawiera takze
dodatkowe szczegbty dotyczace réznych
programow finansowania tych agencji.

Wraz z rosnacg dostepnoscia funduszy
federalnych na mocy ustawy o inwestycjach
infrastrukturalnych i zatrudnieniu (I1JA)
przewiduje sie, ze wydatki inwestycyjne stanu

w ramach piecioletniego planu przekrocza 2
miliardy dolaréw rocznie, z czego okoto 54% ma
pochodzi¢ ze zrodet federalnych, a 46% ze zrodet
stanowych. Stanowi to odwrdécenie statych
tendencji wzrostu udziatéw stanu, ktére ostatnio
doprowadzity do tego, ze stanowe inwestycje
kapitatowe przekroczyty inwestycje federalne.
Jednakze obecny udziat sSrodkéw federalnych
jest nadal znacznie mniejszy niz pod koniec

XX wieku, kiedy fundusze federalne stanowity
70-80% programu kapitatowego CTDOT.

Plan Inwestycyjny MTP

W niniejszych MTP przedstawiono plan
gtéwnych inwestycji w zakresie transportu
naziemnego w regionie CRCOG do roku
2050. Ogolnie rzecz biorac, plan przedstawia
inwestycje w trzech kategoriach: projekty
inwestycyjne dotyczace autostrad (w tym
ulepszenia mostow, rowerdw i pieszych),
projekty inwestycyjne w zakresie transportu
oraz ustugi operacyjne i konserwacyjne.
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Dywersyfikacja finansowania
i finansowania

Tradycyjne zrodta finansowania, cho¢

oczywiscie krytyczne, moga nie odpowiadac

dtugoterminowym potrzebom regionu i wzmacniac

krotkoterminowe myslenie i strategie. CRCOG

wierzy, ze dtugoterminowe planowanie transportu

w Regionie Kapitolu mozna wesprzec¢ nowymi i

innowacyjnymi strategiami finansowymi, z ktorych

piec zostato wskazanych do dalszej analizy:

Finansowanie dtuzne poprzez federalne
programy pozyczkowe TIFIA i RRIF

Ustawodawstwo stanowe umozliwiajace
przeprowadzanie referendow w sprawie podatku
od sprzedazy w transporcie regionalnym

Wspolny rozwdj na stacjach szybkiego transportu
kolejowego i autobusowego

Dzielnicowe strategie przechwytywania wartosci,
w tym finansowanie podwyzki podatkéw

Partnerstwa publiczno-prywatne majace na
celu realizacje konkretnych projektéw lub
komponentoéw transportowych
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