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CONNECT2050

Wprowadzenie 
Jako wyznaczona Organizacja Planowania Metropolitalnego (MPO) dla obszaru 

metropolitalnego Greater Hartford, Rada Rządów Regionu Kapitolu (CRCOG) przygotowała 

aktualizację swojego Planu Transportu Metropolitalnego (MTP). Dokument ten jest jednym 

z trzech powiązanych ze sobą działań planistycznych opracowanych przez CRCOG, aby 

pomóc przygotować się na przyszłość regionu. Pozostałe dokumenty planistyczne to Plan 

Ochrony i Rozwoju regionu (POCD) oraz Kompleksowa Strategia Rozwoju Gospodarczego 

(CEDS). Podsumowując, plany te wyznaczają przyszłość skupiającą się na społecznościach, 

ludziach i przedsiębiorstwach CRCOG, a także na systemie transportu, który spełni ogólny 

cel CRCOG, jakim jest stworzenie bardziej tętniącego życiem, zielonego, połączonego i 

konkurencyjnego regionu. Data wejścia w życie tego planu to 26 kwietnia 2023 roku.
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Rysunek 01 - Mapa kontekstowa regionu północno-wschodniego CRCOG

Kluczowym elementem procesu planowania 
MTP jest solidny i włączający proces 
zaangażowania społeczeństwa w trakcie 
przygotowywania planu. CRCOG zorganizowało 
serię wirtualnych spotkań publicznych i zebrało 
opinie za pośrednictwem ankiety internetowej, 
aby uzyskać opinie od osób, które mieszkają i 
pracują w 38 społecznościach członkowskich 
CRCOG. Ten kompleksowy proces umożliwił 

CRCOG identyfikację projektów priorytetowych 
i opracowanie ograniczonego budżetowo planu 
umożliwiającego rozpoczęcie realizacji w ciągu 
27-letniego horyzontu planowania. Kontekst 
CRCOG w północno-wschodnim systemie 
transportowym pokazano na rysunku 1.
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Umiarkowany wzrost przychodów

Dane dotyczące zatrudnienia i populacji 
w regionie CRCOG wskazują, że region ten 
jest stosunkowo płaski pod względem 
wzrostu liczby ludności i rozwoju 
gospodarczego. Brak solidnego wzrostu 
gospodarczego w gospodarce Greater 
Hartford utrudnia pozyskiwanie nowych 
przychodów i ogranicza potencjał metod 
finansowania przechwytywania wartości.

Środowisko 

Plan ten ma na celu zarówno redukcję 
emisji gazów cieplarnianych związanych z 
transportem (łagodzenie), jak i przygotowanie 
systemów transportowych na zdarzenia 
klimatyczne, takie jak powodzie i ekstremalne 
upały (adaptacja). Plan promuje inwestycje 
w transport publiczny, wdrażanie strategii, 
takich jak rozwój zorientowany na transport 
(TOD), wykorzystanie paliw alternatywnych, 
rozwój miejskich polityk dotyczących 
kompletnych ulic i inne możliwości 
multimodalne, które zmniejszyłyby 
zależność od pojazdów jednoosobowych.

Sprawiedliwość środowiskowa

C RCOG angażuje się w pełną integrację 
zasad sprawiedliwości środowiskowej we 
wszystkich swoich programach i działaniach 
związanych z planowaniem transportu. 
Kluczowym czynnikiem przy opracowywaniu 
tej aktualizacji MTP jest wiedza, że 
wcześniejsze inwestycje transportowe 
miały nieproporcjonalny wpływ na naszą 
populację o niedostatecznym dostępie 
do usług. Zawiadomienia o spotkaniach 
związanych z MTP zostały przetłumaczone 

Expand 
Mobility 
Options

Maintain 
Existing 
Assets

Co to jest Plan Transportu 
Metropolitalnego?
MTP to plan określający, w jaki sposób 
Region Kapitolu będzie zarządzał i obsługiwał 
multimodalny system transportu, aby spełnić 
cele regionu w zakresie gospodarki, transportu, 
rozwoju i zrównoważonego rozwoju do 
roku 2050 – w długoterminowych ramach 
czasowych w warunkach ograniczeń fiskalnych 
zgodnie z wymaganiami prawo federalne.  

Kluczowe kwestie

Priorytetyzacja

W planie uwzględniono wiele, czasami 
konkurujących ze sobą priorytetów, które 
należy uwzględnić przy opracowywaniu 
planu o ograniczeniach budżetowych. 
Obejmują one zarówno potrzebę utrzymania 
istniejących aktywów transportowych, 
jak i uznanie, że zatory komunikacyjne, 
problemy z przepustowością, a także zmiany 
gospodarcze i demograficzne będą w przyszłości 
wymagać rozszerzenia opcji mobilności. 
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Figure 1 — Projekty poprawy transportu w obszarach sprawiedliwości środowiskowej

Prognozy regionu dotyczące wzrostu 
zatrudnienia znacznie przekraczają wzrost liczby 
ludności, przy wzroście liczby miejsc pracy o 
0,62% rocznie, co oznacza wzrost o 19% do 
2050 r. Region jest obecnie importerem netto 
pracowników, a zgodnie z prognozowanymi 
tendencjami sieć transportowa regionu 
doświadczy czynników stresogennych 
związanych z staniem się jeszcze większym 
importerem netto pracowników.

Podstawowe obszary zainteresowania
•	 �Mobilność i dostęp: Identyfikacja kluczowych 

inwestycji i strategii transportowych w celu 
zaspokojenia długoterminowych (do 2050 r.) 
potrzeb w zakresie dostępu i mobilności w 
regionie CRCOG

na język hiszpański i polski, a na wszystkich 
zgromadzeniach publicznych zapewniono 
obsługę tłumaczeniową. CRCOG zobowiązuje 
się do aktualizacji naszych metod oceny 
kapitału własnego, aby zapewnić, że projekty 
określone w tym planie nie będą powodować 
nieproporcjonalnego niekorzystnego 
wpływu na populacje o niedostatecznym 
wsparciu oraz że populacje te otrzymają 
proporcjonalną część korzyści z projektu.

Trendy demograficzne

Chociaż przewidywane roczne tempo 
wzrostu populacji CRCOG jest najwyższe 
ze wszystkich regionów stanu, jest dość 
skromne i wynosi około 0,3% rocznie, 
czyli 9,9% w latach 2019–2050.
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Figure 2 — Większy udział w regionie CRCOG

Single Occupancy Vehicle
Carpool
Bike or Walk

Public Transit
Other

Source: CT Statewide Transportation Study. 

użytkowników systemu transportowego w 
regionie

•	 Równość: Zidentyfikuj obszary 
zainteresowania w celu sprawiedliwego podziału 
korzyści i wpływu wszystkich długoterminowych 
projektów transportowych na różne społeczności 

i zainteresowane strony w regionie

 
Elementy systemu 
transportowego
MTP CRCOG skupiają się na poprawie 
efektywności systemu transportowego w 
zakresie transportu osób i towarów z miejsca 
na miejsce w regionie CRCOG, a także połączeń 
do i z miejsc poza regionem. Chociaż samochód 
pozostaje dominującym środkiem transportu, 
zaangażowanie CRCOG w zrównoważony rozwój 
środowiska oraz zmieniające się preferencje 
w zakresie wzorców podróżowania i rozwoju 
wymagają bardziej całościowego podejścia, które 
ulepsza i integruje wszystkie środki transportu 
w celu poprawy mobilności i dostępności.

Transport i kolej

Chociaż prywatny samochód pozostaje 
dominującym sposobem podróżowania w 
regionie CRCOG, usługi tranzytowe i kolejowe 
stale się poprawiają i zyskują na znaczeniu. 
Usługi te obejmują lokalne i ekspresowe 
usługi autobusowe, usługi kolei podmiejskiej i 
międzymiastowej, szybki transport autobusowy 
(BRT), usługi paratransitowe świadczone dla 
osób starszych i osób niepełnosprawnych oraz 
usługi wspólnych przejazdów świadczone przez 

•	 �Planowanie oparte na wynikach: uwzględnienie 
opartego na wynikach i danych procesu wyboru i 
realizacji inwestycji przy użyciu kryteriów takich 
jak: bezpieczeństwo, zatory komunikacyjne i 
jakość infrastruktury

•	 �Innowacyjne finansowanie: określenie 
innowacyjnych mechanizmów finansowania, 
które pomogą w finansowaniu ważnych 
priorytetów transportowych regionu

•	 �Priorytety ograniczone fiskalnie: Opracuj 
plan wdrożenia ograniczony budżetowo dla 
priorytetowych projektów transportowych w 
regionie

•	 Zrównoważony rozwój: Zapewnij spójność 
inwestycji, projektów i realizacji, koncentrując się 
na zrównoważonym, długoterminowym rozwoju 
gospodarczym i świadomym ekologicznie

•	 Bezpieczeństwo: Wykorzystaj badania i dane, 
aby zidentyfikować projekty, które poprawiłyby 
bezpieczeństwo, zdrowie i dobrostan wszystkich 
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Table 1 ― Cele dotyczące częstotliwości i zasięgu

Frequency Goals Coverage Goals

High ridership Ensure that everyone has access to transit

Lower public subsidy Provide lifeline services to those who 
don’t have access to a personal vehicle

Reduced environmental impact through 
lower vehicle miles travelled

Provide access to those with severe 
needs. “lifeline” service

Promotes transit oriented development Political equity

firmy sieci transportowej (TNC). MTP skupiają się na 
transporcie tranzytowym i transporcie pasażerskim – 
dwóch rodzajach transportu, które w ciągu ostatniej 
dekady uległy znaczącym ulepszeniom dzięki 
inwestycjom o wartości ponad 1,5 miliarda dolarów.

Usługi tranzytowe odgrywają ważną rolę w 
zaspokajaniu potrzeb podróżniczych osób 
mieszkających i pracujących w Regionie Kapitolu. 
Pandemia COVID-19 znacząco wpłynęła na 
podróżowanie środkami transportu publicznego, 
ponieważ środki kwarantanny zmniejszyły ogólną 
liczbę podróży, a pasażerowie wybrani zrezygnowali 
z korzystania z transportu publicznego i zamiast 
tego przeszli na podróżowanie samotne. Jednak 
liczba jeźdźców zaczęła się odbijać. Lokalny system 
autobusowy w Hartford przekroczył poziom 
pasażerów sprzed pandemii, częściowo ze względu 
na politykę dotyczącą bezpłatnych przejazdów 
Departamentu Transportu stanu Connecticut 
(CTDOT), która wygasła w marcu 2023 r. Inne usługi 
nie powróciły jeszcze do poziomu sprzed pandemii, 
prawdopodobnie ze względu na dane demograficzne 
pracowników oraz fakt, że wielu pracodawców w 
dalszym ciągu oferuje pracę zdalną lub hybrydową.

Chociaż tranzyt stanowi niewielką część znacznie 
większego systemu transportowego, jest to 

Kluczowe projekty 

Usługi tranzytowe w regionie wymagają 
ciągłych inwestycji i planowania usług, aby 
poprawić komfort obecnych pasażerów i 
nadal przyciągać nowych klientów. CRCOG 
wierzy, że realizacja poniższych projektów 
zapewni Regionowi Kapitolu utrzymanie 
się na ścieżce konkurencyjnej w stosunku 
do innych bogatych w tranzyt obszarów 
metropolitalnych na północnym wschodzie.

•	 �Ulepszenia kolei CTrail Hartford Line: C 
RCOG wspiera modernizację infrastruktury 
CT Rail Hartford Line pomiędzy Windsor 
a Springfield w stanie Massachusetts, 

jego kluczowy element i istnieje ciągła potrzeba 
ulepszeń. CRCOG w coraz większym stopniu stara 
się kłaść większy nacisk na ulepszenia transportu, 
aby poprawić mobilność osób korzystających z 
transportu, zapewnić każdemu realne możliwości 
podróżowania oraz zmniejszyć zatory i emisje. 
CTDOT we współpracy z CRCOG wdrożyło usługę 
CTfastrak BRT w 2015 r. i usługę kolei podmiejskiej 
na linii CTrail Hartford Line w 2018 r. Lokalne linie 
autobusowe i usługi paratranzytowe zapewniają 
ważne połączenia z tymi aktywami tranzytowymi.
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w tym przywrócenie pełnego przebiegu 
kolei dwutorowej, usunięcie ograniczeń 
wysokości i zwiększenie limitów masy, aby 
pomieścić samochody o masie 286 000 funtów. 
CRCOG zachęca również do finansowania, 
projektowania i budowy stacji kolejowych CT 
Hartford Line w Newington, West Hartford i 
Windsor, a pracownicy będą w dalszym ciągu 
monitorować postęp trwających projektów 
stacji w Windsor Locks i Enfield. CRCOG będzie 
także w dalszym ciągu wspierać wysiłki w 
Massachusetts mające na celu rozwój połączenia 
wschód-zachód między Bostonem, Springfield 
i Albany oraz koordynować plany usług w 
celu zapewnienia płynnych połączeń między 
Hartford, Springfield i Bostonem.

•	 �Ekspansja CT fastrak: CTDOT przeprowadziło 
badanie w 2016 r., aby zbadać rozwój usług 
szybkiego transportu autobusowego na wschód 
od Hartford. Początkowa faza zalecana w 
ramach tego działania została ukończona w 
2017 r. wraz z wydłużeniem godzin kursowania 
lokalnych usług autobusowych i utworzeniem 
autobusu ekspresowego Route 913 pomiędzy 
Hartford, Buckland Hills i UConn. W przyszłych 
potencjalnych fazach zostanie wdrożona usługa 
BRT wzdłuż Silver Lane i/lub Burnside Avenue w 
East Hartford. CRCOG wspiera postęp w drugiej 
fazie.

•	 �Priorytetowe korytarze tranzytowe w Hartford/
East Hartford: CRCOG wspiera wdrażanie 
ulepszeń kapitałowych w sześciu korytarzach 
tranzytowych o dużej częstotliwości opisanych 
w badaniu dotyczącym priorytetowych 
korytarzy tranzytowych na rok 2022, w tym 
priorytet sygnalizacji tranzytowej, konsolidacja 
przystanków i ulepszone udogodnienia dla 
pasażerów. Korytarze zalecane do takich 
ulepszeń obejmują Albany Avenue, Farmington 

Avenue, Franklin Avenue, Main Street i Park Street 
w Hartford, a także Burnside Avenue w East 
Hartford.

•	 Ulepszenia lokalne: CRCOG wspiera ulepszenia 
lokalnego systemu autobusowego, współpracując 
z CTDOT, CTtransit, Windham Region Transit 
District (WRTD) i gminami w celu wdrożenia zaleceń 
dotyczących tras i ulepszeń kapitałowych zalecanych 
w kompleksowej analizie usług CRCOG (CSA) 
zarówno dla Hartford ( 2017) i New Britain/Bristol 
(2018) Divisions of CTtransit, a także badanie CRCOG 
Eastern Gateways Study (2018).

System autostrad

Zdecydowana większość ludności i towarów 
w regionie podróżuje siecią dróg, która składa 
się z hierarchii typów dróg, w tym autostrad, 
głównych dróg niebędących autostradami (tętary), 
kolektorów i dróg lokalnych. W 2021 r. na drogach 
regionu roczna liczba przejechanych mil pojazdów 
(VMT) wyniosła około 8,4 miliarda. Liczba ta 
oznacza spadek o około 7% w porównaniu z 
poziomem z 2018 r., który poprzedzał pandemię 
Covid-19, kiedy to ustalono, że regionalna liczba 
VMT wynosiła nieco ponad 9 miliardów. Na 
podstawie prognoz populacji Departamentu Pracy 
Connecticut model popytu na podróże opracowany 
przez CRCOG przewiduje, że VMT wzrośnie w 
regionie o 14,5% do 2050 r., czyli nieco poniżej 
0,5% rocznie. CRCOG przyjął podejście, które 
priorytetowo traktuje zarządzanie istniejącymi 
autostradami i arteriami komunikacyjnymi w 
celu poprawy bezpieczeństwa i zmniejszenia 
zatorów. Strategie i działania mające na 
celu rozwiązanie problemów związanych z 
bezpieczeństwem na drogach i zatorem można 
ogólnie pogrupować w następujące kategorie:

•	 Program zarządzania bezpieczeństwem
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Figure 3 — Badanie mobilności w Greater Hartford

Source: Greater Hartford Mobility Study.

natężenie ruchu, dla którego zostały 
zaprojektowane. Główne wąskie gardła na 
tych autostradach znacznie spowalniają ruch, 
wpływając na produktywność ekonomiczną 
i zanieczyszczając powietrze, gdy pojazdy 
pozostają na biegu jałowym. Główne braki w 
autostradach w regionie są obecnie badane 
w ramach badania mobilności Greater 
Hartford Mobility Study (GHMS), rozpoczętego 
w 2020 r. przez CTDOT. Badanie to jest w 
fazie zaawansowanej w ramach powiązania 
planowania i ochrony środowiska (PEL) i wraz 
z badaniem autostrad uwzględnia również 
wszechstronne kwestie i możliwości związane 
z transportem naziemnym na obszarze 
Greater Hartford. Obejmuje to ponowną 
ocenę poniższych projektów, których celem 
jest zmniejszenie zatorów w wąskich węzłach 

•	 Proces zarządzania zatorami

•	 Zarządzanie zdarzeniami drogowymi

•	 Inteligentne systemy transportowe

•	 Ulepszenia autostrady

•	 Ulepszenia tętnic

•	 Ulepszenia infrastruktury mostowej

•	 Zarząd Dróg Miejskich

•	 Zarządzanie popytem na transport

Kluczowe projekty 
Na autostradach przebiegających przez 
Hartford, będącym motorem gospodarczym 
Regionu Kapitolu, w dalszym ciągu występuje 
wysoki poziom ruchu samochodów osobowych 
i towarowych, znacznie przekraczający 
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autostradowych. Propozycje obniżenia 
wiaduktu Hartford I-84 i zmiany konfiguracji 
węzła I-84/I-91 również radykalnie poprawiłyby 
tkankę miejską Hartford, łącząc dzielnice i 
otwierając tereny pod zabudowę. Projekty 
te mają potencjał znacznej poprawy jakości 
życia mieszkańców Regionu Kapitolu.

Węzeł I-84 Hartford i I-84/I-91

I-84 Hartford: Stan bada obecnie możliwość 
wymiany starzejącego się wiaduktu biegnącego 
przez centrum Hartford, ponieważ jego 
integralność strukturalna staje się coraz bardziej 
niestabilna. Zainteresowanie społeczności 
sposobem odbudowy wiaduktu doprowadziło 
do opracowania studium wiaduktu CRCOG I-84, 
ukończonego w 2010 r. Następnie przystąpiono 
do sporządzenia oświadczenia o oddziaływaniu 
na środowisko (EIS), ale zostało ono przełożone 
na 2019 r. W jego miejsce zainicjowano 
Studium Mobilności PEL w Greater Hartford, 
aby przyjrzeć się bardziej kompleksowo 
tej i innym potencjalnym inwestycjom w 
okolicy. CRCOG uczestniczy w procesie PEL i 
przewiduje pomoc we wdrażaniu jego zaleceń.

Węzeł I-84/I-91: I-84 ma trzy pasy w każdym 
kierunku na wschód i zachód od centrum 
miejskiego Hartford. Autostrada jest jednak 
ograniczona do dwóch pasów w każdym 
kierunku na węźle I-91 i nad mostem Bulkeley, 
co powoduje znaczne zatory. W 2016 r. CTDOT 
uruchomiło badanie dotyczące wymiany 
I-84/I-91. Podobnie jak w przypadku badania 
I-84 Hartford Study, badanie to zostało 
wstrzymane i włączone do badania PEL w 
zakresie mobilności Greater Hartford. Jednym 
z potencjalnych rozwiązań jest przeniesienie 
autostrady I-84 i węzła I-84/I-91 na północ. 

Wydaje się, że opcja ta stwarza znaczne 
możliwości związane z potencjalną zmianą 
przeznaczenia części obecnego korytarza I-84 w 
Hartford i East Hartford, wraz z uproszczeniem 
obecnego węzła I-84/Route 2 w East Hartford. 
CRCOG uczestniczy w procesie PEL i przewiduje 
pomoc we wdrażaniu jego zaleceń.

Północna rampa I-91 prowadząca 
do mostu Charter Oak Bridge

The single-lane ramp from I-91 northbound 
to the Charter Oak Bridge and Route 15 
eastbound had experienced persistent 
congestion and had been routinely included 
in the American Transportation Research 
Institute’s top 100 truck bottleneck routes in 
the country. The installation of a new two-
lane ramp was completed shortly before this 
MTP was finalized. The improvements seem to 
have resolved the major safety and congestion 
issues at this location, however CRCOG and 
CTDOT will be monitoring the results of these 
improvements over the next few years.

Wizja Zero Wysiłków

CRCOG uczestniczył w stanowych 
podkomitetach ds. „Wizji Zero” ds. równości, 
egzekwowania prawa, edukacji i inżynierii. 
CRCOG stara się kontynuować te wysiłki i 
badać znaczące sposoby pomocy naszym 
społecznościom w odwróceniu tendencji 
wzrostowej liczby ofiar śmiertelnych i 
poważnych obrażeń. Wysiłki te obejmują 
aktualizację Regionalnego Planu 
Bezpieczeństwa Transportu CRCOG o 
najnowsze dane i wyniki regionalnego 
badania przesiewowego rond CRCOG.
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Figure 4 — Projekt demonstracyjny w New Britain

minut spaceru dziennie (zaleca się więcej) może 
zmniejszyć ryzyko chorób układu krążenia i obniżenia 
ciśnienia krwi – ale także fakt, że dostęp do nich 
zdrowe opcje muszą być sprawiedliwe, włączające i 
bezpieczne. Bezpieczeństwo jest sprawą najwyższej 
wagi, zwłaszcza że krajowa tendencja dotycząca 
ofiar śmiertelnych wypadków drogowych stale 
rośnie, osiągając ostatnio najwyższy poziom od 
czterdziestu lat. Jest to szczególnie niepokojące 
w przypadku naszych najbardziej bezbronnych 
użytkowników; Tylko między 2021 a 2022 rokiem 
liczba ofiar śmiertelnych wśród rowerzystów 
i pieszych wzrosła w Connecticut o 42%.

W 2021 r. CRCOG przyjęła regionalny kompletny 
plan ulic, który stanowił znaczącą aktualizację 
wcześniejszych wysiłków, które w dużej mierze 
skupiały się na szlakach terenowych. Plan 
ten promuje integrację wszystkich rodzajów 
transportu w całej sieci ulic w każdym projekcie 
transportowym. Wysiłki te pozwoliły zidentyfikować 
regionalną kompletną sieć ulic i zaowocowały 
stworzeniem regionalnej polityki dotyczącej 
kompletnych ulic, którą CRCOG wykorzystuje do 
wyznaczania kierunków finansowania transportu.

Kluczowe projekty

CRCOG czyni duże postępy w ulepszaniu aktywnej 
infrastruktury transportowej, ale nadal pozostaje 
długa droga do stworzenia połączonej sieci 
regionalnej. Sieć ta powinna służyć nie tylko 
jako opcja rekreacyjna, ale także uzasadniona 
alternatywa transportowa, zachęcająca do zmiany 
rodzaju transportu w regionie, którego głównym 
sektorem emisji gazów cieplarnianych jest transport. 
Ciągłe zaangażowanie w zamknięcie ostatnich luk 

Kompletne ulice

CRCOG, podobnie jak wiele innych regionów 
w kraju, w dalszym ciągu dostrzega wartość 
kompletnych ulic, połączonych sieci szlaków 
i rosnącego dostępu do bezpiecznych opcji 
aktywnego transportu, takich jak spacery, jazda 
na rowerze, hulajnogi i inne formy osobistej i/
lub współdzielonej mikromobilności .

Pandemia Covid-19, choć katastrofalna w skali 
globalnej, spowodowała ponowne zainteresowanie 
spacerami i jazdą na rowerze, ponieważ wiele 
osób wybrało się na spacer na świeżym powietrzu, 
aby uzyskać ulgę fizyczną i psychiczną. Z każdym 
dniem coraz bardziej zdajemy sobie sprawę, 
jak ważna jest aktywność fizyczna dla naszego 
długoterminowego zdrowia – nawet zaledwie 30 
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Figure 5 — Szlaki wielofunkcyjne
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stref lądowania o ograniczonym dostępie (RLA). 
Głównym celem MTP jest transport naziemny/
dostęp naziemny do głównego lotniska regionu, 
Bradley. Obejmuje to zarówno ruch pasażerski, 
jak i towarowy (kolej i ciężarówki) do i z tego 
regionalnego węzła transportowego.

Bradley cieszy się obecnie dobrym dostępem do 
jezdni i wygodnym parkingiem, jednak dostęp 
transportowy jest ograniczony. Do Bradley 
obsługują dwie linie autobusowe. Bradley Flyer 
(CTtransit Route 30/30X) zapewnia półekspresowe 
połączenia autobusowe z centrum Hartford, 
obejmujące przystanki na Union Station, 
Connecticut Convention Center oraz Poquonock 
Park and Ride Lot w Windsorze. CTtransit Route 
24, która została wprowadzona w 2021 roku, to 
trasa przecinająca miasto, która kursuje między 
stacją kolejową Windsor w Bradley a stacją 
kolejową Windsor Locks w dni powszednie. Route 
24 obsługuje również pobliskie parkingi typu 
„parkuj i jedź”, gdzie dostępne są połączenia z 
trasami lokalnymi, ograniczonymi przystankami 
i ekspresowymi CTtransit, obsługującymi 
wiele okolicznych gmin, w tym Hartford, East 
Windsor i Enfield. Trasa ta zapewnia połączenie 
autobusowe do i z Bradley na stacji kolejowej 
Windsor Locks ze wszystkimi pociągami CTrail i 
Amtrak do/z Springfield i wskazuje na północ.

W 2022 roku w Bradley otwarto Centrum 
Transportu Naziemnego o wartości 210 milionów 
dolarów, które zapewnia dostęp do wypożyczalni 
samochodów, dodatkowe 900 publicznych miejsc 
parkingowych oraz pobliski dostęp do transportu 
publicznego. Przewidywano, że przystanek 
autobusowy lotniska zostanie przeniesiony 
do tego obiektu. Jednak z nieprzewidzianych 
okoliczności przystanek CTtransit w Bradley nie 

w szlaku Greenway na wschodnim wybrzeżu 
w regionie oraz we wdrożenie planu CRCOG 
dotyczącego kompletnych ulic wzmocni sieć 
tych obiektów i zapewni drogę naprzód.

•	 �East Coast Greenway: Likwidacja luk w 
istniejącym w regionie systemie ścieżek 
wielofunkcyjnych pozostaje priorytetem. 
W niektórych przypadkach zamknięcie 
małych luk może przynieść duże korzyści, 
tworząc duży, połączony i wygodny dostęp 
rowerowy dla nowych rowerzystów. CRCOG 
zabezpieczył dotację RAISE (Rebuilding American 
Infrastructure with Sustainability and Equity) w 
wysokości 16 milionów dolarów na uzupełnienie 
braków w szlakach w Plainville i New Britain. 
CRCOG zainicjował także badanie Capitol Region 
East Coast Greenway Study w celu określenia 
ostatecznej, preferowanej alternatywy terenowej 
dla pozostałej, około 12-milowej przerwy 
zlokalizowanej w Bloomfield, Hartford i East 
Hartford, a także małego połączenia w Simsbury. 
Niniejsze opracowanie ma na celu płynne 
przejście od fazy planowania do projektowania i 
budowy.

•	 �Kompletny plan ustalania priorytetów dla ulic 
i regionalnej sieci szlaków: Opierając się na 
wcześniejszych wysiłkach z roku 2020, CRCOG 
podejmie działania związane z ustaleniem 
priorytetów zidentyfikowanej sieci, aby skupić się 
na kolejnych trasach o znaczeniu regionalnym.

Dostęp naziemny do lotnisk

W regionie CRCOG znajduje się 14 lotnisk, w 
tym międzynarodowy port lotniczy Bradley 
(Bradley), dwa komercyjne lotniska odciążające 
(Robertson Field i Hartford-Brainard Airport), 
cztery lotniska użytku publicznego i siedem 
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Figure 6 — Regionalne lotniska CRCOG
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prowadnicy.

•	 �Lepszy dostęp do jezdni: W ramach badania 
korytarza Route 20 CRCOG określi opcje 
dostępu do jezdni dla Bradley. CRCOG będzie 
także w dalszym ciągu wspierać wdrażanie 
zaleceń dotyczących poprawy dróg zawartych 
w planie generalnym Bradley.

•	 �Integracja usług autobusowych z Centrum 
Transportu Naziemnego: CRCOG zachęci 
CTDOT, Zarząd Portu Lotniczego Connecticut 
(CAA) i CTtransit do współpracy w celu 
przeniesienia przystanku autobusowego 
z Terminalu A do Centrum Transportu 
Naziemnego, zgodnie z pierwotnymi 
założeniami. Zapewni to pasażerom bardziej 
płynne i multimodalne doświadczenie.

•	 Dalsze doskonalenie możliwości i usług w 
zakresie transportu lotniczego: CRCOG będzie 
w dalszym ciągu wspierać wysiłki mające na 
celu konsolidację ładunków w Bradley i wspierać 
plany rozwoju dotyczące wzrostu przewozów 
cargo. CRCOG zachęca do oceny przekształcenia 
Bradley w prawdziwie multimodalny obiekt do 
transportu towarów poprzez poprawę dostępu 
do transportu kolejowego i rozwój zaplecza 
pomocniczego dla transportu ciężarowego. 
Poprawa możliwości i usług Bradley w zakresie 
transportu lotniczego uczyniłaby z niego 
atrakcyjną alternatywę dla lotnisk w Nowym 
Jorku i Bostonie, które doświadczają rosnącego 
zatłoczenia naziemnego i powietrznego.

Fracht

Przewiduje się, że tonaż towarów przewożonych 
do, z i w obrębie regionu będzie rósł o 0,95% 
rocznie w latach 2019–2040, a wartość tych 

został przeniesiony do Centrum Transportu 
Lądowego, jak wcześniej planowano. Autobusy 
w dalszym ciągu odjeżdżają i wysiadają 
z terminalu A na niższym poziomie.

Oprócz dostępu pasażerów do lotniska 
istnieją również znaczne potrzeby w zakresie 
dostępu do transportu towarowego. 
Obecnie Bradley ma około 3,3 miliona 
stóp kwadratowych przeznaczonych do 
obsługi ładunków na całym lotnisku.

W związku z pandemią COVID-19 nastąpiła 
zmiana trendów zakupowych wśród 
konsumentów, ponieważ coraz więcej 
konsumentów decyduje się na zakupy online. 
Obecnie Bradley ma około 3,3 miliona stóp 
kwadratowych przeznaczonych do obsługi 
ładunków na całym lotnisku. W rezultacie 
oczekuje się, że w nadchodzących latach 
powierzchnia ładunkowa Bradleya będzie nadal 
rosła, a dodatkowe obiekty wokół lotniska 
mogą być ponad dwukrotnie większe.

Kluczowe projekty

Dzięki centralnemu położeniu oraz 
bliskości głównych autostrad i linii 
kolejowych Międzynarodowy Port 
Lotniczy Bradley jest regionalnym węzłem 
transportowym i towarowym, którego 
potencjał gospodarczy nie został jeszcze 
maksymalnie wykorzystany. CRCOG wierzy, 
że realizacja poniższych projektów pomoże 
wzmocnić rolę Bradleya w Regionie.

•	 �Ekspansja Bradley Flyer: Rozszerzenie Bradley 
Flyer na New Britain wzdłuż CT fastrak i zmiana 
marki trasy może przyciągnąć większą liczbę 
wybieranych pasażerów z obszarów wokół 
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Figure 7 — Ciężarówki zaparkowane na przystanku dla 
ciężarówek Willington 

możliwości rozwoju i innych potencjalnych 
ulepszeń obiektów w regionie.

•	 Rozwiązanie ograniczeń w rozwoju usług 
kolejowych, w tym modernizacja linii kolejowych 
do nośności 286 000 funtów, usunięcie ograniczeń 
w zakresie prześwitu i przebudowa mostu 
kolejowego Windsor Locks-Enfield na rzece 

Connecticut.

Nowe i powstające technologie

Transport w XXI wieku przechodzi ogromną 
transformację, w której dominują następujące 
trendy: elektryfikacja pojazdów, pojazdy połączone 
i autonomiczne (CV/Av), mikromobilność i 
mobilność współdzielona. U podstaw tych trendów 
leży koncepcja inteligentnych miast. Aby mieć 
pewność, że te nowe technologie jak najlepiej 
służą mieszkańcom Regionu Kapitolu, CRCOG 
skoncentruje się na następujących kwestiach:

•	 �Identyfikacja obszarów priorytetowych dla 
infrastruktury: Istnieje potrzeba określenia 
priorytetowych lokalizacji, w których można 

towarów będzie rosła o 1,9% rocznie. Około 
40% ruchu ciężarówek w regionie odbywa się 
przelotowo, a fracht przychodzący przewyższa 
fracht wychodzący o 75%. Na podstawie 
opinii zainteresowanych stron w regionie 
zidentyfikowano następujące problemy i braki, 
którymi należy się zająć, aby jeszcze bardziej 
usprawnić transport towarowy w regionie: 

•	 �W systemie autostrad regionalnych występują 
znaczne wąskie gardła dla samochodów 
ciężarowych.

•	 Obiekty kolejowe mają ograniczenia, które 
ograniczają rozbudowę.

•	 �B akuje parkingów dla ciężarówek i obiektów 
usługowych.

•	 �Na lotnisku Bradley występuje niedobór miejsca do 
przechowywania przyczep i trudności w rozkładach 
lotów.

•	 �Boom w handlu elektronicznym doprowadził 
do wzrostu zapotrzebowania na usługi 
magazynowania i transportu ciężarowego na 
krótkich dystansach.

Kluczowe projekty i badania	

Obiekty towarowe w Regionie Kapitolu nie były 
utrzymywane, aby utrzymać branżę. CRCOG wierzy, 
że następujące projekty i badania są niezbędne, 
aby Region Kapitolu pozostał w północno-
wschodnim ośrodku dla tej rozwijającej się branży. 

•	 Identyfikacja możliwości ulepszeń węzła I-84/I-91. 

•	 Należy przeprowadzić regionalne studium 
planowania dotyczącego magazynowania i 
zagospodarowania przestrzennego.

•	 Wesprzyj ogólnostanowe badanie CTDOT 
dotyczące parkingów dla ciężarówek, które ma 
się rozpocząć w 2023 r., i pomóż w określeniu 



CONNECT2050 Executive Summary 

16

Figure 8 — „Bar z sokami” w pojeździe 

Figure 9 — Aplikacja do planowania podróży

Photo by Carl Talley

wdrożyć technologie wspierające 
pojazdy elektryczne (EV), CV i AV, aby jak 
najlepiej zaspokoić specyficzne potrzeby 
regionu CRCOG poprzez planowanie z 
wyprzedzeniem, projekty pilotażowe 
i inwestycje w infrastrukturę. CTDOT 
opublikowało także pierwszą fazę 
planu krajowej infrastruktury pojazdów 
elektrycznych (NEVI), zakładającego 
wdrożenie stacji szybkiego ładowania 
rozmieszczonych w promieniu 50 mil wzdłuż 
zidentyfikowanych głównych korytarzy 
autostrad i zlokalizowanych w promieniu mili 
od węzła przesiadkowego. W oczekiwaniu 
na dalsze wytyczne dotyczące wymagań 
fazy drugiej NEVI, CRCOG przewiduje 
przeprowadzenie w nadchodzących 
latach regionalnego badania pojazdów 

elektrycznych w celu uzupełnienia planów 
NEVI CTDOT.

•	 �Interoperacyjność i integracja: kilka nowych 
i pojawiających się trendów technologicznych 
pojawia się jednocześnie. Nawet gdy 
prywatne firmy rozwijają własne technologie 
i usługi, CRCOG i samorządy lokalne regionu 
mają do odegrania rolę we wspieraniu 
interoperacyjnego i zintegrowanego systemu 
transportu, który stawia potrzeby ludzi na 
pierwszym miejscu.

•	 �Zachęty/czynniki zniechęcające (VMT, ZOV 
i zagęszczenie ruchu): CRCOG pomoże w 
opracowaniu strategii zachęcających do 
zachowań, które przyczyniają się do bardziej 
zrównoważonego, wydajnego systemu 
transportu i zniechęcających do zachowań, 
które powodują odwrotny skutek. Istnieje 
kilka opcji politycznych, w tym opłaty za 
zatory komunikacyjne lub kordonowe, opłaty 
za przejechane mile pojazdu lub opłaty za 
podróże przy zerowym obłożeniu i zniżki za 
wspólne podróże z większym obłożeniem.

•	 �Infrastruktura wspierająca mikromobilność: 
Według Departamentu Energii Stanów 
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Figure 10 — Autobus rejonowy Greater Hartford Transit

zarówno dla środowiska, jak i zdrowia osobistego. 
CRCOG będzie nadal współpracować ze 
społecznościami członkowskimi, aby rozszerzyć tę 
usługę w całym regionie.

Zarządzanie wydajnością transportu

CRCOG wspiera ogólnostanowe cele wydajnościowe 
CTDOT i opracował niniejsze MTP, stosując 
podejście oparte na wynikach. Planowanie oparte 
na wynikach – wykorzystujące miary wydajności 
transportu do śledzenia postępów w osiąganiu 
przyjętych celów w zakresie wydajności – może 
skutecznie powiązać cele i zadania regionalnej 
i ogólnostanowej polityki transportowej z 
inwestycjami, oferując środki ustalania ich 
priorytetów w oparciu o ich wpływ na system 
transportowy. Poniższe cele i miary wydajności 
pomogły CRCOG w opracowaniu niniejszego MTP i 
będą stanowić wytyczne dla przyszłego planowania:

•	 �Środki bezpieczeństwa: CRCOG wykorzystuje 
stanowe cele bezpieczeństwa przy określaniu 
wpływu wypadków drogowych na drogi regionu. 
Roczne cele w zakresie bezpieczeństwa są obecnie 
ustalane na podstawie historycznych danych o 
wypadkach przy użyciu różnych metod, natomiast 
miary stosowane do określenia postępów 
opierają się zazwyczaj na średnich ruchomych z 
pięciu lat. Obecnie istnieje pięć celów w zakresie 
bezpieczeństwa i odpowiadających im środków: 
liczba ofiar śmiertelnych, wskaźnik śmiertelności 
na 100 milionów VMT, liczba poważnych obrażeń, 
wskaźnik poważnych obrażeń na 100 milionów VMT 
oraz liczba ofiar śmiertelnych i poważnych obrażeń 
związanych z niezmotoryzowanymi. Od początku 
pandemii Covid-19 odnotowano alarmujący 
wzrost liczby ofiar śmiertelnych i poważnych 
obrażeń, częściowo z powodu zwiększonej 

Zjednoczonych ponad 50% podróży pojazdami 
w 2021 r. przebiegało na dystansie krótszym 
niż trzy mile. Zamiana części tych podróży na 
rowery lub hulajnogi może pomóc w zmniejszeniu 
zatorów komunikacyjnych i emisji związanych z 
transportem. Rozpowszechnianie się urządzeń do 
mikromobilności stwarza okazję do ponownego 
przemyślenia projektowania ulic i rozważenia, 
jak może wyglądać cała ulica przyszłości oraz 
gdzie i jak można je bezpiecznie zintegrować, aby 
zmaksymalizować wybór podróżnych. 
 
Jesienią 2022 r. firma CRCOG ukończyła 
regionalne studium wykonalności dotyczące 
mikromobilności, w którym zbadano wykonalność 
systemu mikromobilności obejmującego wiele 
jurysdykcji, rozszerzającego się poza miasto 
Hartford. Wizją tego badania było zapewnienie 
mieszkańcom i gościom, niezależnie od dochodów 
i sprawności fizycznej, sposobu podróżowania 
w wygodny i zrównoważony sposób, z korzyścią 
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(LZO, NOx, PM2,5 itp.). Pandemia Covid-19 
spowodowała spadek natężenia ruchu, co 
poprawiło wyniki w tych sześciu obszarach 
docelowych. Jednak natężenie ruchu w dużej 
mierze wróciło do poprzedniego poziomu, 
a wydajność systemu powraca do poziomu 
sprzed pandemii Covid-19.

•	 �Zarządzanie aktywami tranzytowymi i 
bezpieczeństwo tranzytu: Ponieważ CRCOG 
nie świadczy usług tranzytowych, składa 
sprawozdania z ocen regionalnych agencji 
transportu publicznego (okręgu tranzytowego 
Greater Hartford, kolei CT, tranzytu CT 
i innych) na temat stanu ich pojazdów, 
taboru, infrastrukturę i udogodnienia. W MTP 
uwzględniane są odpowiednie statystyki 
gromadzone bezpośrednio przez te agencje

Specjalne obszary nacisku

Obszary szczególnego nacisku obejmują tematy, 
które choć nie są powiązane z innymi głównymi 
inicjatywami CRCOG, nadal stanowią znaczącą 
część programu planowania transportu CRCOG. 
Należą do nich bezpieczeństwo transportu; 
Koordynacja MPO; Jakość powietrza – Polityka 
transportowa; oraz Polityka zarządzania 
popytem na transport.

Plan finansowy

Priorytetowe inwestycje i 
dostępne źródła przychodów

Głównymi źródłami finansowania transportu w 
regionie CRCOG są stanowy Fundusz Specjalnego 
Transportu (STF), Federalna Administracja 

prędkości i lekkomyślnej jazdy kierowców, a 
także mniejszej kontroli ruchu drogowego. 
Z wyjątkiem transportu tranzytowego tę 
niepokojącą tendencję zaobserwowano w 
przypadku wszystkich rodzajów transportu, 
w tym pasażerów pojazdów, pieszych, 
rowerzystów i motocyklistów. 

•	 �Środki dotyczące warunków infrastruktury: 
CRCOG wspiera także cele ogólnostanowe 
związane ze stanem nawierzchni autostrad 
i mostów w regionie. Cele i miary w zakresie 
infrastruktury bezpośrednio odzwierciedlają 
ilość aktywów znajdujących się w „dobrym” lub 
„złym” stanie, chociaż istnieje również trzeci, 
pośredni stan, zwany „dostatecznym”. Ogólnie 
rzecz biorąc, stan mostów i nawierzchni w 
regionie osiągnął lepsze wyniki niż cele na 2022 
r., które pierwotnie ustalono w 2018 r. Chociaż 
nastąpił wzrost infrastruktury, której stan 
obniżono z „dobrego” do „dostatecznego”, 
odsetek infrastruktury ocenionej jako „zły” 
gwałtownie spadł. Gwałtowny spadek liczby 
mostów w „złym” stanie był związany głównie 
z niedawnymi naprawami konstrukcji wiaduktu 
I-84 w Hartford. 

•	 �Wydajność krajowego systemu autostrad, 
fracht i CMAQ: Istnieje sześć celów i 
odpowiadających im mierników oceny 
wydajności krajowej sieci autostrad w stanie 
i regionie, w tym: ogólna niezawodność 
czasu podróży zarówno autostradami 
międzystanowymi, jak i pozamiędzystanowymi 
w USA, podróże ciężarówkami niezawodność 
czasowa, nadmierne opóźnienia w godzinach 
szczytu (miara zatorów), odsetek pojazdów 
innych niż jednoosobowe oraz pomiar 
substancji zanieczyszczających atmosferę 
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Dywersyfikacja finansowania 
i finansowania

Tradycyjne źródła finansowania, choć 
oczywiście krytyczne, mogą nie odpowiadać 
długoterminowym potrzebom regionu i wzmacniać 
krótkoterminowe myślenie i strategie. CRCOG 
wierzy, że długoterminowe planowanie transportu 
w Regionie Kapitolu można wesprzeć nowymi i 
innowacyjnymi strategiami finansowymi, z których 
pięć zostało wskazanych do dalszej analizy:

•	 �Finansowanie dłużne poprzez federalne 
programy pożyczkowe TIFIA i RRIF

•	 �Ustawodawstwo stanowe umożliwiające 
przeprowadzanie referendów w sprawie podatku 
od sprzedaży w transporcie regionalnym

•	 �Wspólny rozwój na stacjach szybkiego transportu 
kolejowego i autobusowego

•	 �Dzielnicowe strategie przechwytywania wartości, 
w tym finansowanie podwyżki podatków

•	 �Partnerstwa publiczno-prywatne mające na 
celu realizację konkretnych projektów lub 
komponentów transportowych

Autostrad (FHWA) i Federalna Administracja 
Tranzytu (FTA). Każdy projekt transportowy 
otrzymujący fundusze z FHWA lub FTA musi 
zostać uwzględniony w czteroletnim programie 
poprawy transportu (TIP) opracowanym i 
przyjętym przez CRCOG. TIP zawiera także 
dodatkowe szczegóły dotyczące różnych 
programów finansowania tych agencji.

Wraz z rosnącą dostępnością funduszy 
federalnych na mocy ustawy o inwestycjach 
infrastrukturalnych i zatrudnieniu (IIJA) 
przewiduje się, że wydatki inwestycyjne stanu 
w ramach pięcioletniego planu przekroczą 2 
miliardy dolarów rocznie, z czego około 54% ma 
pochodzić ze źródeł federalnych, a 46% ze źródeł 
stanowych. Stanowi to odwrócenie stałych 
tendencji wzrostu udziałów stanu, które ostatnio 
doprowadziły do tego, że stanowe inwestycje 
kapitałowe przekroczyły inwestycje federalne. 
Jednakże obecny udział środków federalnych 
jest nadal znacznie mniejszy niż pod koniec 
XX wieku, kiedy fundusze federalne stanowiły 
70–80% programu kapitałowego CTDOT.

Plan Inwestycyjny MTP

W niniejszych MTP przedstawiono plan 
głównych inwestycji w zakresie transportu 
naziemnego w regionie CRCOG do roku 
2050. Ogólnie rzecz biorąc, plan przedstawia 
inwestycje w trzech kategoriach: projekty 
inwestycyjne dotyczące autostrad (w tym 
ulepszenia mostów, rowerów i pieszych), 
projekty inwestycyjne w zakresie transportu 
oraz usługi operacyjne i konserwacyjne.
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